[.a ruta de las
Estrimnides

Navegacion y conocimiento
del litoral atlantico de Iberia

en la Antigiiedad

MONOGRAFIAS DE GAHIA

Eduardo Ferrer Albelda

(editor cientifico)

Universidad de Alcald ® Universidad de Sevilla









La ruta de las Estrimnides



MONOGRAFIAS DE GAHIA
4

Comité editorial

Directores:
José Maria Candau Morén y Francisco Javier Gémez Espelosin

Secretarios:
Antonio Luis Chévez Reino y Encarnacién Castro-Piez

Consejo de Redaccién:

Jaime Alvar Ezquerra, José Marfa Candau Morén, Virgilio Costa,
Gonzalo Cruz Andreotti, Antonio Luis Chéavez Reino, Francisco
Javier Gémez Espelosin, Francisco J. Gonzéilez Ponce,
Arthur Frangois Haushalter, Pierre Moret, Roberto Nicolai

Comité asesor:
Pascal Arnaud, Cinzia Bearzot, Stefano Belfiore,

Serena Bianchetti, Veronica Bucciantini, Maria Pilar Ciprés Torres,
Patrick Counillon, Jehan Desanges, Adolfo Dominguez Monedero,
Daniela Dueck, Luis Agustin Garcia Moreno,

Marco Virgilio Garcia Quintela, Hans Joachim Gehrke,
Klaus Geus, Pietro Janni, Eugenio Lanzillotta, Didier Marcotte,
Eckart Olshausen, Gabriella Ottone, Irene Pajon Leyra,
Francesco Prontera, Richard Talbert, Giusto Traina



Epuarpo FERRER ALBELDA
(editor cientifico)

La ruta de las Estrimnides

Navegacién y conocimiento del litoral atlintico de Iberia

en la Antigiiedad
e‘xSlDA o,
M Universidad 5@\2
<
#94 de Alcal4 u eus
SERVICIO DE PUBLICACIONES Editorial Universidad de Sevilla

Alcali de Henares 2019



Monografias de Gahia \
Nuamero: 4

GAHIA

CONSEJO ASESOR DEL SERVICIO DE
PUBLICACIONES UNIVERSIDAD
DE ALCALA

Pedro Sénchez-Prieto Borja

(Director del Servicio de Publicaciones)
Marival Blanco Fernédndez

(Jefa de Seccién del Servicio de Publicaciones)

Julia Barella Vigal

Carmen Bartolomé Esteban

Ana Cestero Mancera

Pilar Chias Navarro

Francisco J. de la Mata de la Mata
Fernando Diaz Vales

Alberto Gomis Blanco

Leén Atilano Gonzilez Sotos
Antonio Manuel Moral Roncal
Avelino Martin Alonso

COMITE EDITORIAL UNIVERSIDAD
DE SEVILLA

José Beltran Fortes

(Director de la Editorial Universidad de Sevilla)
Araceli Lépez Serena

(Subdirectora)

Concepcién Barrero Rodriguez

Rafael Ferndndez Chacén

Maria Gracia Garcfa Martin

Ana Ilunddin Larrafieta

Maria del Pépulo Pablo-Romero Gil-Delgado
Manuel Padilla Cruz

Marta Palenque Sanchez

Maria Eugenia Petit-Breuilh Septlveda
José-Leonardo Ruiz Sinchez

Antonio Tejedor Cabrera

Reservados todos los derechos. Ni la totalidad ni parte de este libro puede

reproducirse o transmitirse por ningin procedimiento electrénico o mecé-

nico, incluyendo fotocopia, grabacién magnética o cualquier almacenamien-

to de informacién y sistemas de recuperacion, sin permiso escrito de la Edi-

torial Universidad de Sevilla y la Universidad de Alcald.

Motivo de cubierta: .

© SERVICIO DE PUBLICACIONES DE LA UNIVERSIDAD DE ALCALA 2019
Pza. San Diego, s/n - 28801 Alcald de Henares (Madrid)

Tfno.: +34 91 885 40 66 / 41 06

Web: <http://publicaciones.uah.es/index.asp>

© EDITORIAL UNIVERSIDAD DE SEVILLA 2019

C/ Porvenir, 27 - 41013 Sevilla

Tlfs.: 954 487 447; 954 487 452; Fax: 954 487 443

Correo electrénico: eusd@us.es
Web: <http://www.editorial.us.es>

© EDUARDO FERRER ALBELDA (editor cientifico) 2019

© De los textos, los autores 2019

Impreso en papel ecoldgico
Impreso en Espafa - Printed in Spain

ISBN Servicio de Publicaciones de la Universidad de Alcal4: 978-84-17729-31-8
ISBN Editorial Universidad de Sevilla: 978-84-472-2923-9

Depésito Legal: M-36152-2019
Magquetacién: Referencias Cruzadas

Imprime: Solana e hijos Artes Grificas, S. A. U.



DIRECTORIO DE PARTICIPANTES

Emilio A. Abad Vidal
Centro de supercomputacién de Galicia
(CESGA)

emilio.abad@gmail.com

Pedro Albuquerque
Universidad de Sevilla

alburquerque@us.es

Manuel Alvarez Marti-Aguilar
Universidad de Milaga

m_alvarez@uma.es

Serena Bianchetti
Universita degli Studi di Firenze
serenabianchetti@unifi.it

Gonzalo Cruz Andreotti
Universidad de Milaga
g_andreotti@uma.es

Adolfo J. Dominguez Monedero
Universidad Auténoma de Madrid

adolfo.dominguez@uam.es

Eduardo Ferrer-Albelda
Universidad de Sevilla

eferrer@us.es

Daniela de Freitas Ferreira
Universidad Complutense de Madrid-
Ul&D CITCEM
danielafilipaferreira@gmail.com

Francisco J. Garcia Ferndndez

Universidad de Sevilla
jef@us.es
Francisco Javier Gémez Espelosin

Universidad de Alcal4

franciscoj.gomez@uah.es

Francisco J. Gonzilez Ponce
Universidad de Sevilla

ponce@us.es

Arthur Haushalter

Université Paris-Sorbonne-UMR Orient et

Meéditerannée
arthur.haushalter@gmail.com

José Luis Lépez Castro
Universidad de Almeria
jllopez@ual.es

Ana Margarida Arruda
Universidade de Lisboa
ana2@campus.ul.pt

Emmanuelle Meunier
Universidade Nova de Lisboa

emmanuelle_m@hotmail fr

Pierre Moret
Université de Toulouse
pierre.moret@univ-tlse2.fr

Josefa Rey Castifieira
Universidad de Santiago de Compostela
josefa.rey@usc.es

Gabriel Rocha Pereira
Universidade do Porto (CITCEM)

pereira.gr@gmail.com

Javier Rodriguez-Corral
Universidad de Santiago de Compostela
javier.corral@usc.es

Carlos Rodriguez Relldn
Universidad de Santiago de Compostela
carlos.rellan@usc.es

Marisa Ruiz-Giélvez
Universidad Complutense de Madrid

marisar.gp@ghis.ucm.es

Antonio M. S4ez Romero
Universidad de Sevilla

asaezl(@us.es

Elisa de Sousa
Universidade de Lisboa
e.sousa@campus.ul.pt



LA NAVEGACION FENICIA EN LA RUTA DE LAS
ESTRIMNIDES. DEL MEDITERRANEO AL ATLANTICO*

José Luis Lépez CasTRO
Universidad de Almeria

Resumen: Los fenicios abrieron una ruta de navegacién al Noroeste de
la Peninsula Ibérica ya en el siglo VIII a.C. desde sus colonias en el Sur
para acceder al comercio del estafio. Dicha ruta lleg6 inicialmente has-
ta el Cabo Arvio mencionado en la Ora Maritima de Avieno e identi-
ficable con el Cabo Mondego. Los datos sobre la duracién en dias de
las travesias que nos transmite la Ora Maritima coinciden con las esti-
maciones tedricas sobre navegacion, reforzando su valor como fuente
histérica. Las condiciones meteoroldgicas eran diferentes a las actuales
entre 3000 y 1000 BP segtin los estudios que miden el “efecto reservorio
ocednico” en muestras de C14 marinas. Ello hizo posible la navegacién
fenicia en direccién Norte con vientos portantes durante la Antigiie-
dad en una ruta en la que se dispusieron los asentamientos coloniales
en fondeaderos naturales y desembocaduras de rios protegidas para los
barcos. A partir de los siglos V-IV a.C. los fenicios de Gadir alargaron
la ruta de navegacioén e incrementaron su presencia en el Noroeste, asi
como las relaciones comerciales. Esta ruta fue estratégica para los inte-
reses de los gadiritas que favorecieron la conquista romana del Noroes-
te de la cual se beneficié su comercio a comienzos de época imperial.

* Este trabajo es resultado del proyecto de investigacion HAR2014-53350-P Utica fenicio-
pumica. Urbanismo y economia durante el I milenio AC y HAR2017-86334-R El sector Norte de
Utica fenicio-ptnica, financiado por el Ministerio de Economia y Competitividad y de los pro-
yectos de excelencia HUM?2674 Los inicios de la presencia fenicia en el sur de la P. Ibérica y el
Norte de Africa, financiados por la Consejeria de Innovacién, Ciencia y Empleo de la Junta de
Andalucia. Es resultado también de la actividad del grupo de investigaciéon PAT HUM741 El
legado de la Antigiiedad, adscrito al Campus de Excelencia Internacional CEI-Mar y al CySoc
de la Universidad de Almerfa.

Eduardo Ferrer Albelda (editor cientifico), La ruta de las Estrimnides,
Alcald de H. — Sevilla, 2019, pp. 345-369 é& Monografias de GAHIA, 4
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346 JOSE LUIS LOPEZ CASTRO
1. Introduccién

Nuestra aportacién a este volumen se circunscribe al andlisis desde el punto de
vista ndutico y de la historia maritima, de cémo los navegantes fenicios fueron
capaces de establecer una ruta atldntica en la fachada occidental de la Peninsu-
la Ibérica durante 800 afios. Una ruta de la que fueron conocedores y duefios
y que posteriormente traspasaron a Roma. Nuestro andlisis se basa en las con-
diciones de navegacidn de esas aguas a partir de datos meteoroldgicos contem-
pordneos, desde que hay registros, y de las propuestas sobre las condiciones
meteoroldgicas de la fachada occidental de la Peninsula Ibérica durante el I mi-
lenio a.C. obtenidas a partir de la medicién del “efecto reservorio ocednico” en
los analisis radiocarbdnicos sobre concha marinas, en relacién con las condicio-
nes oceanograficas y climatoldgicas durante el Holoceno.

Asimismo, tendremos en cuenta los conocimientos nauticos de los marinos
fenicios segin el estado actual de nuestro conocimiento sobre el tema. También
acudiremos, obviamente, a las fuentes literarias, en particular a la Ora Mariti-
ma de Avieno, y a la documentacién arqueoldgica sobre la presencia fenicia en
la fachada occidental de la Peninsula Ibérica durante el I milenio a.C., como por
ejemplo el establecimiento de asentamientos coloniales, los hallazgos submari-
nos y también datos posteriores hasta época romana. Todo ello contribuird a la
formulacién de una propuesta sobre las rutas de navegacién fenicia en las apro-
ximadamente 600 millas de costa atlintica que se extienden desde Gadir en el
Sur de Iberia, al Cabo de Bares en el Norte de la fachada atldntica peninsular.

Hay que comenzar reconociendo que la navegacién antigua en el Atlintico
ha sido mucho menos estudiada que la navegacién mediterrinea, y que la nave-
gacién atldntica romana ha sido considerablemente mds indagada que la fenicia,
generando una bibliografia mds abundante'. La dependencia de los datos litera-
rios y arqueoldgicos es el factor que inclina la balanza. Por el contrario, la nave-
gacién fenicia en el Atlantico al Sur de la Peninsula Ibérica® ha recibido mayor
atenci6n en los tltimos afos por parte de los investigadores que en el Atldnti-
co septentrional, aunque contamos con trabajos pioneros sobre comercio y na-
vegacion en el Atldntico prehistérico’ y protohistérico®. Mas especificamente
sobre navegacién disponemos las aportaciones de A.M. Arruda en un capitu-

I Curic 1995; MoriLro 2012; FErNANDEZ OcHoa—Morirro 1994, 2013; ALoNso
Troncoso et al. 2014; RopriGuEZ—FERRER 2014; FERNANDEZ OcHOA—MORILLO-SA-
Lipo 2016.

2 MepERros et al. 2004; GoNnzALEZ ANTON et al. 2008.

3 ALonso RomEero 1976.

4 Arvar 1981; Ruiz GALvez 1986; Naveiro 1991; MiLLAN 1998.
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lo inicial de su inestimable y exhaustivo trabajo sobre los fenicios en la fachada
atldntica peninsular®, asi como otros trabajos mds recientes en los que plantea
la existencia de condiciones climdticas diferentes de las actuales a partir de los
andlisis radiocarbdnicos sobre muestras de conchas marinas, que habrian facili-
tado la navegacién fenicia en el I milenio a.C.%, argumento sobre el que volvere-
mos mds adelante. Por tltimo, disponemos de una sintesis bastante exhaustiva
aportada por Guerrero’, asi como de otra que sigue los datos de Arruda®, y con-
tamos con algunos estudios mds regionales’. En definitiva, no hay en la histo-
riografia mas reciente de finales del siglo pasado y del actual muchos trabajos
especificos sobre el tema.

Sin embargo, sabemos por la investigacién arqueoldgica reciente, de mane-
ra objetiva y fehaciente que los fenicios llegaron al Atldntico al menos en el
siglo IX a.C. En efecto, los datos del conjunto arqueoldgico de la calle Mén-
dez Nufez', o la excavacién en calle Concepcién de Huelva'' muestran una
temprana presencia estable fenicia en el Atlintico probablemente en relacién
con el comercio atlintico de metales y en particular el estafnio'®. A lo largo de los
siglos VIII-VII a.C. los fenicios colonizaron la fachada atlintica peninsular se-
guramente desde Gadir, la ciudad mds importante del Occidente fenicio, don-
de por ahora se registra informacién arqueoldgica sobre la fundacién colonial
desde ¢. 800 a.C.2.

Actualmente, al Oeste de Huelva hay constancia de un poblamiento colonial
arcaico consistente, relativamente bien conocido en la actual fachada atlintica
portuguesa con asentamientos en las desembocaduras y estuarios de los rios,
como Ayamonte en el Guadiana'*, Tavira en el Gilio ', Abul en el Sado'¢, Lis-
boay Almaraz en el Tajo"’, o Santa Olaia en el Mondego'®. Parece evidente que

> Arrupa 2000, pp. 23-30.

¢ ARRUDA—VILAGA 2006; ARRUDA e.p. Véase el trabajo de Ana M. Arruda en este mismo
volumen, a quien agradezco sus oportunas sugerencias y la consulta de su trabajo en prensa.

7 GUERRERO 2008.

8 Mauro 2014.

9 CamiNno—ViLLa 2003.

10 GonzALEZ DE CANALES et al. 2004.

11 Garcia FERNANDEZ et al. 2016.

12 Arvar 1980.

13 ToRrRES et al. 2014.

14 Garcia TEyssaNDIER—MaRrzow1 2013; PEREZ Macias et al. 2017.

15 Ma1a 2000.

16 MayeTr—Tavargs 2000.

17 BArros 1998; Arrupa 2000.

18 PererrA 1993; ArruDpA 2000.
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los fenicios llegaron hasta alli con sus medios y conocimientos nduticos, aun-
que no hay, por el momento, asentamientos en época arcaica mis al Norte del
rio Mondego. En este trabajo analizamos desde el punto de vista ndutico cémo
llegaron y cémo hicieron posible la colonizacién en esa drea periférica del mun-
do mediterrineo, pero no por ello menos importante por su acceso a recursos
esenciales como el estafo.

Nos centraremos en la navegacién a lo largo de las costas atldnticas occiden-
tal y meridional de la Peninsula Ibérica, entendiendo que la costa gallega es el
destino, sobre todo a partir de los siglos V-IV a.C. A pesar de sus peligros, este
litoral ofrece puertos naturales y abrigos en varios tramos para asegurar una na-
vegacidn costera sin riesgos excesivos, siempre que se produjera, claro estd, en la
estacién de navegacidn estival, la més propicia en la Antigiiedad.

2. Las condiciones de navegacion en el litoral atlantico occidental
de la Peninsula Ibérica, de la Antigitedad a la actualidad

Comenzando al Sur, el Golfo de Cidiz estd abierto a los temporales del tercer
cuadrante (Sur al Oeste), y la bahia de Gadir era el principal refugio maritimo
del Suroeste peninsular en la Antigiiedad, y lo ha sido histéricamente. La elec-
cién de Gadir por los fenicios estd directamente relacionada con las condiciones
de abrigo que ofrecia el antiguo archipiélago gaditano. Hay que destacar que
no existen muchos lugares de refugio natural para las embarcaciones en la costa
occidental y algunos mis en la meridional. Al Oeste de Gadir, sélo en el litoral
cercano al Cabo San Vicente se encuentran fondeaderos y refugios naturales,
ademis de las rias y desembocaduras fluviales ocupadas por los asentamientos
fenicios ya mencionados. Por el contrario, en la costa Noroeste peninsular las
costas gallegas presentan rias profundas con buenos abrigos, aunque no estin
exentas de peligros por los numerosos bajos, escollos y bancos de arena.
Pasado el Cabo San Vicente, las 300 millas® de costa atliantica hasta el rio
Mifio presentan extensas playas y son limpias y profundas, libres de bajos y es-
collos, salvo lugares concretos. No hay apenas islas, sélo las Berlengas junto a
Cabo Carvoeiro, que dejan paso a la navegacién con profundidad, entre aqué-
llas y la costa. Los accidentes mas notables de la fachada occidental peninsular

19 Jannt 1996, pp. 112-113; MEepas 2004a, pp. 34-40.
20 Una milla ndutica equivale a 1.852 m. Un nudo de velocidad equivale a una milla por
hora. La medicién de distancias entre puntos mencionadas en el texto, se han efectuado con la

aplicacién de Google Earth.
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son los cabos, asi como las desembo-
caduras de los rios que son amplias
y permiten la navegacidn en sus es-
tuarios y en los cursos fluviales. Los
cabos mas notables, Cabo San Vi-
cente, Cabo Sardio, Cabo Sines,
Cabo Espichel, Cabo Roca, Cabo
Carvoeiro, Cabo Mondego, y ya al
Norte del Mino, Cabo Silleiro, su-
ponen hitos significativos en tierra
para la navegacidn costera, en un li-
toral en el que las alturas mds nota-
bles no superan los 600 m de altitud,
pero son visibles desde una cierta
distancia en altamar.

Con las condiciones meteorold-
gicas actuales® resulta dificil la na-
vegacién a vela desde el Sur por el
predominio del viento Norte, sin
embargo, su andlisis hace posible es-
tablecer cudl serfa el periodo mis
apropiado para emprender la nave-
gacién hacia el Noroeste peninsular.
En la costa occidental, la nubosidad,
creciente de Sur a Norte, descien-
de a 2/8 en verano y es decreciente
desde marzo, con minimos en julio
y agosto, mientras que en la costa
Suroeste presenta valores minimos
todo el afo. Las nieblas, presentes
en la costa occidental todo el afo,
tienen su minimo de marzo a julio,
al igual que en la costa meridional.
Son frecuentes en verano junto a la
costa y a las desembocaduras de los

Figura 1. Asentamientos coloniales feni-

cios y fondeaderos de las costas atldnticas

meridional y occidental en la ruta de las
Estrimnides

rios, y entre Cabo Roca y Cabo San Vicente tienen su maximo en agosto y en
septiembre. El promedio de dias de niebla es 32 en Cabo Carvoeiro, 64 en Cabo

21 Arrupa 2000, pp. 23-30; IHM 2004, pp. 2-13.
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Roca, 18 en Setdbal y 8 en Faro, siendo muy frecuentes en la proximidad de
Cabo San Vicente.

Por lo que respecta a un condicionante principal para la navegacién, como
es el régimen de vientos, en la actualidad en la costa Oeste los vientos de com-
ponente Norte y Noroeste son predominantes todo el afio como regla general,
si bien de octubre a diciembre son abundantes los vientos fuertes del Sur y Su-
roeste, de 45 a 55 nudos e incluso mayor intensidad en las dreas mds septen-
trionales. La intensidad media de los vientos de mayo a noviembre es igual o
inferior a 10 nudos, de diciembre a abril se sitia entre 10 y 15 nudos y en febre-
ro la media supera los 15 nudos.

En la costa Suroeste, de Cabo San Vicente a Lagos los vientos predominan-
tes todo el ano son Norte y Noroeste, mas fuertes en marzo y abril y menos
de octubre a diciembre. En la costa entre Lagos y Vila Real, entre los meses de
marzo a julio predominan los vientos del Suroeste y Oeste y entre agosto y oc-
tubre predominan los vientos del Suroeste y Sureste. En el Golfo de Cédiz, por
su parte, soplan todo el afio los vientos de Poniente, de componente Oeste y Su-
roeste y Levante, de componente Este—Noreste y Este—Sureste, con predomi‘
nio del Levante en marzo—abril y julio—agosto, siendo frecuentes en verano los
vientos de tierra, virazones y terrales.

Las condiciones de mar de la fachada occidental peninsular muestran una
mar Noroeste y Oeste, con olas del Noroeste el 80% de los dias del afio, en las
que predomina la marejadilla, més frecuente de marzo a octubre y sobre todo de
julio a septiembre. La marejada es poco frecuente, pero se concentra mas de no-
viembre a marzo y la mar gruesa se puede dar de noviembre a febrero. En la cos-
ta Suroeste la marejadilla es frecuente de abril a octubre y la marejada de enero a
marzo. La altura media del oleaje en la costa occidental, de noviembre a febrero
es superior o igual a 2 m el 90% de los dias, de octubre a abril puede superar los
2 my en diciembre y enero es superior o igual a los 3 m de altura. Por el contra-
rio, de mayo a septiembre es igual o inferior alos 2 m el 40% de los dias, mientras
que en la costa Suroeste durante el 70% del afio las olas son iguales o inferiores a
1 m. Los temporales en la costa Oeste se registran al Norte de Cabo Cavoeiro un
6% de dias de noviembre a abril y un 2% de dias al Sur del cabo, disminuyendo
cuanto mds al Sur. Por tltimo, las corrientes no son especialmente significativas,
con una velocidad de hasta medio nudo en invierno, de direccién Norte—Sur y
Sur—Norte en invierno y Norte—Sur en verano. En la costa Suroeste la corrien-
te Sur—Norte puede alcanzar los 2 nudos con Levante fuerte.

En su conjunto, las condiciones climatoldgicas reducen las posibilidades de
navegacidn a vela a los meses de verano, sobre todo al mes de julio. En este pe-
riodo, que coincide con la estacién de navegacién en el Mediterrdneo antiguo,
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se dispondria de una mayor visibilidad de noche y de dia; los vientos serian me-
nos fuertes, la altura de las olas menor, reduciéndose mucho las probabilidades
de temporal, sobre todo en la costa occidental en la que no abundan los refugios
naturales, con unos vientos y una mar que dejan casi siempre la costa a sotaven-
to, con peligro de embarrancar o dar contra la costa.

En la actualidad, el viento a favor del Sur—Suroeste para remontar la cos-
ta atldntica occidental de Sur a Norte se produce en invierno en condiciones
de gran dureza que imposibilitarian una navegacién segura por la altura de las
olas y la fuerza del viento, complicando mucho la maniobrabilidad de los bat-
cos y haciendo muy dificiles cuando no imposibles las aproximaciones a tierra.
En la temporada de navegacién estival, a pesar de las buenas condiciones ge-
nerales reinantes, navegar con viento predominante en contra del Norte—No-
roeste para remontar la costa se muestra complicado y laborioso con barcos de
vela cuadra, aun disponiendo de técnicas de navegacién a bolina, lo que alat-
garia mucho las travesias al duplicarse como minimo la distancia recorrida por
las bordadas. La navegacién seria entonces factible mientras que las condicio-
nes del viento y la mar contrarias no supusieran un abatimiento que impidiesen
avanzar hacia el Norte. La navegacién Norte—Sur seria mucho mds ficil, con
vientos portantes y a rumbo directo hacia el Cabo San Vicente.

Pero las condiciones actuales no fueron las mismas en el pasado: en efecto,
el Holoceno muestra una gran fluctuacién climatoldgica. Las condiciones ocea-
nogrificas del pasado podrian observarse por medio de la medicién del “efecto
reservorio ocednico’ en las conchas marinas, al efectuar dataciones de C14. Exis-
te una relacién entre dicho efecto y la subida de aguas profundas ocednicas a la
superficie o upwelling costero, motivado por la accién de los vientos constantes
de componente Norte en el litoral atlintico, que desplazarian las masas de agua
caliente hacia el océano. La fluctuacién de los valores del “efecto reservorio” re-
flejaria una variacién en el upwelling costero y, en consecuencia, la existencia de
condiciones climatoldgicas diferentes, en particular las de los vientos dominan-
tes. Asi, entre 3000 BP y 1000 AD el bajo “efecto reservorio” implicaria un upwe-
lling de baja intensidad y en consecuencia no habria existido un predominio de
los vientos del Norte en ese periodo, que serian menos fuertes y constantes. Ade-
mds, el anticiclén de las Azores no ocuparia en verano una posicion tan septen-
trional como la actual, lo que implicaria una circulacién de los vientos diferente
de la de hoy dia, en la que predominan los vientos del Norte*.

Estas condiciones se ven corroboradas por la informacién de fuentes clasicas
como la Ora Maritima de Avieno donde se hace alusién expresa al viento Noto

22 Soargs 2008; 2011; 2015.
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o viento del Sur para navegar hacia la desembocadura del Tajo, ademas del Cé-
firo o viento del Oeste:

El golfo, sin embargo, que desde alli se abre en una gran extensién, no es todo él
facilmente navegable con un solo viento: nunca conseguiris sobrepasar la mitad
con el soplo del Céfiro; las millas restantes exigen el Noto®.

No obstante, no disponemos un registro climdtico tan completo comparable
al actual de fechas tan remotas y no podemos afirmar que no existiera el vien-
to Norte. Por el contrario, disponemos de datos arqueolégicos que, sin ser de-
finitivos, podrian dar alguna orientacién en este sentido, como la distribucién
de hallazgos arqueoldgicos submarinos para la identificacién de fondeaderos,
en particular los cepos de ancla. En efecto, diversos estudios localizan estos ha-
llazgos a lo largo del litoral atldntico peninsular en situaciones que estaban a cu-
bierto del viento Norte o del viento de Levante en la costa Sur.

Uno de los més interesantes es el fondeadero de la isla Betlenga, donde se
hallaron dos cepos de ancla en plomo de 2,55 y 2,65 m de longitud, que atin
conservaban parte del vistago de madera en una de ellas, por lo que se pudieron
efectuar dataciones de C14 que arrojaron las fechas ICEN 479: 2370 + 80 BP
780-360 cal AC [403 cal AC] 290-251 cal AC e ICEN 630: 2320 + 50 511-
432 cal AC, 428-360 cal AC [395 cal AC] 284-256 cal AC ambas a 2 sigma®,
Estas dataciones sittian el barco al que pertenecieron hacia finales del siglo V cal
AC o a comienzos del IV cal AC. Sus dimensiones apuntan a un barco de pot-
te grande, probablemente un mercante.

Aun cuando la madera pudiera ser mds antigua que el cepo de ancla, y a pe-
sar de que, por regla general, los cepos de plomo se suelen relacionar con anclas
romanas, lo cierto es que las anclas de la isla Berlenga, pertenecen al tipo 3d de
Kapitin® y se han puesto en relacién con una posible variante més antigua; ti-
pos similares de anclas de madera y plomo son conocidos en época helenisti-
ca, entre los siglos IV y IT a.C. en Sicilia®® o en Tanger, en el Norte de Africa?.
Estos tipos de ancla debieron ser iguales en los barcos fenicios y cartagineses
y de hecho tenemos un cepo de plomo procedente de Var en el Sur de Fran-
cia, localizado en el 4rea de los pecios de La Chretienne M que conserva dos

2 AuieN. Ora 173-177. Traduccién P. ViLLALBA, en ]. Mangas—D. Plicido (eds.), THA I,
pp. 71-72.

24 CaBrat et al. 1990; ALves et al. 2001, p. 246.

2 KaprTAN 1984, pp. 37-38.

26 CaBraL et al. 1990, pp. 64-65; OrLiveri-La Rocca 2017, pp. 137-138.

27 Trakapas—Ersat1 2009, p. 253, fig. 5.
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inscripciones en alfabeto neopunico correspondientes probablemente al nom-
bre del armador de la nave?,

Los hallazgos submarinos de cepos de ancla se distribuyen en la costa Sur pot-
tuguesa en Pedras do Zimbal (Faro), Playa de Galé, Playa dos Trés Irmios (Al-
vor), Portimao e Ilha de Martinhal (Sagres). En la costa Oeste en Vila Nova de
Mil Fontes, Sines, Cabo Espichel, de donde procede el mayor niimero de piezas
en diferentes localizaciones, Cascais y Berlenga, donde se sitta el segundo mayor
niimero de hallazgos®. Ademds de los cepos de ancla, los hallazgos de dnforas fe-
nicias occidentales de los siglos V ala.C. en el litoral atlintico occidental de la Pe-
ninsula Ibérica marcan también fondeaderos que debieron ser frecuentados por
los barcos fenicios occidentales en las travesias de la ruta de navegacién que nos
ocupa, como en la Isla de Culatra en la Barra de Olhio, la desembocadura del rio
Arade y la Ria de Alvor en la costa meridional, y ya en el litoral occidental en los
estuarios del Sado y del Tajo*. Mientras que algunas localizaciones del Sur po-
drian relacionarse con refugios del viento de Levante, las mds préximas a Cabo
San Vicente y las de la costa occidental se sittian en su mayoria en posiciones re-
lacionadas con abrigos de vientos del componente Norte. Ello significaria que con
las condiciones meteoroldgicas del I milenio a.C. y posteriormente en época ro-
mana debieron existir periodos a lo largo del afio en los que soplaran vientos de
componente Norte, que obligaran a los barcos a buscar refugio en esos fondea-
deros, aun cuando alternasen con periodos en los que los vientos de componente
Sur permitiesen una navegacién hacia el Norte con vientos portantes.

3. La navegacion fenicia en la ruta a las Estrimnides:
conocimientos nduticos y tipos de barcos

Los fenicios tenfan unos conocimientos basicos de navegacién astronémica que
hacian posible la orientacién nocturna mediante a observacién de las estrellas.
En ello fueron los pioneros, empleando la Osa Menor para localizar el Not-
te geografico (PLin., HN VII 209, Sit. ItaL. III 665). Esta constelacién, visi-
ble en todas las latitudes mediterrdneas era llamada por los griegos Kynosura,
y también, significativamente, Phoinike, y tiene la ventaja de estar situada en la

béveda celeste a menos de 1° de la Estrella Polar, que forma parte de la misma®'.

28 BrIQUEL et al. 2004; BriQuEeL 2007.

29 ALvEs et al. 1988-89.

30 Avves et al. 2001.

31 Mepas 2000, pp. 246-247; Mepas 2004a, pp. 12-13; MEepas 2004b.
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La principal consecuencia de este conocimiento es que hacia posible navegar
de dia y de noche en una misma direccién en altamar sin tierra a la vista, o a vis-
ta de la costa, reduciendo el tiempo de las travesias para recorrer grandes distan-
cias. Asi, con una media de 3 nudos de velocidad, que es la minima de la velocidad
media entre 3 y 5 nudos atribuida a los mercantes fenicios®>, un barco podria reco-
rrer 360 millas en 5 dias aumentando considerablemente su autonomia al aprovi-
sionarse de alimentos y sobre todo de agua. De dia era posible la orientacién con el
sol al amanecer y al atardecer, asi como con puntos reconocibles en tierra con bue-
na visibilidad, que los fenicios conocian y daban nombre en sus rutas®. La navega-
cién en altamar permitia evitar las costas, desconocidas y llenas de peligros, pues es
mds seguro navegar en mar abierto, donde no hay bajos, ni bancos de arena donde
encallar, ni cabos que pasar, ni corrientes costeras que desvien el rumbo.

Los fenicios, al igual que otros navegantes antiguos, debieron conocer una rudi-
mentaria navegacién por estima mediante la observacién del rumbo, la velocidad y
el tiempo transcurrido en navegacién con vientos portantes, pues los antiguos peti-
plos y noticias en las fuentes de rutas nduticas dan rumbos, vientos y dias de trave-
sta*®, El conocimiento de los regimenes de vientos era un saber empirico basado en
observaciones constantes en relacién con estaciones y épocas del afio y con la prac-
tica de la navegacidn, segtin se deduce de las fuentes escritas™.

Cuando los fenicios llegaron al Atldntico disponian de todos esos conoci-
mientos y de una experiencia en navegacién mediterrdnea en la que, en las lar-
gas travesias, lo importante era mantener la latitud para llegar a un destino. Eso
se conseguia con observaciones rudimentarias de la altura sobre el horizonte
de alguna de las estrellas de la constelacién de la Osa Menor?®. En la navega-
cién atldntica que nos ocupa, las naves fenicias ascendian de latitud, pero al ser
el rumbo Norte, la orientacién era ficil con la observacién del sol de dia y de la
Osa Menor por la noche, ademds de otros indicadores mis relativos como la di-
reccién del oleaje, o la identificacién de puntos de referencia en tierra como hi-
tos de la navegacién. Ademas, la costa atlantica occidental, por su configuracién
y orientacidn, ofrecia una referencia constante pues quedaba siempre al Este.

Aunque no se conocen por ahora pecios fenicios en la fachada atlintica penin-
sular, para conocer los barcos empleados por los fenicios en esta ruta hemos de
recurrir, en primer lugar, a las fuentes literarias y después a las representaciones

32 Digs Cusi 2005, pp. 60-61; MEDAS 20044, p. 41.
3 Lépez Parpo 2015; Lépez CasTtro 2019.

3+ MEebas 2000, pp. 230-233.

3> Mepas 2004a, pp. 40-41, 61-63.

% Ibid., pp. 175-179.



LA NAVEGACION FENICIA EN LA RUTA DE LAS ESTRIMNIDES... 355

iconogrificas existentes y confrontarlas con pecios y otros datos iconograficos
conocidos en el drea mediterrdnea. Sabemos que los fenicios construyeron dos
tipos bésicos de embarcaciones: el barco mercante, de mayor porte, con bodega
de carga, que podia alcanzar los 24 metros de eslora, denominado el gaulos o go-
lab, y una embarcaciéon mds ligera y polivalente, con remos, sin bodega ni cabi-
na, de entre 8 y 12 metros de eslora, conocida como hippos por su mascarén de
proa en forma de caballo®. Los hippoi gadiritas fueron conocidos en las fuentes
literarias: Estrabén (II 3, 4) menciona que los navios de los gadiritas eran gran-
des barcos de carga, mientras que los hippoi se empleaban para la pesca y con
ellos navegaban hasta Lixus en el litoral atldntico norteafricano. Estrabén reco-
ge en este pasaje una noticia de Eudoxo de Cycico que relataba cémo en la cos-
ta oriental de Africa se habrian encontrado los restos de un hippos gaditano, en
alusidn a las lejanas aguas que habria navegado.

Ejemplos de ambos tipos de navios, gaulos e hippos, se documentan en repre-
sentaciones iconogrificas y modelos en terracota de la época. Ademads de la va-
sija con posible forma de hippos de El Carambolo, datada en el siglo VIII a.C.%,
que atestigua la presencia de estos barcos en el Suroeste peninsular desde fecha
muy temprana, contamos con otra representacion incisa sobre ceramica, iden-
tificable a nuestro juicio con un hippos —mds que con un mercante o un navio
de guerra— procedente del asentamiento fenicio de Quinta do Almaraz en Al-
mada®, situado en la margen izquierda del Tajo, cuya ocupacién se sitda en los
siglos VIII-VII a.C.*’, De este mismo asentamiento proceden al menos otras
tres representaciones incisas sobre cerdmica de posibles gaulos*, lo que nos hace
considerar la presencia temprana en aguas de la fachada atldntica de ambos ti-
pos de embarcaciones. De época mis tardia, siglo V a.C., es una representacién
también incisa sobre cerimica® y los fragmentos de tres modelos en terracota
de barcos procedentes de la Rua dos Correeiros de Lisboa hallados en el estrato
BB* de los que, al menos en dos casos podriamos asimilar a hippoi.

Un tltimo tipo de representaciones con la que contamos, aunque de dificil
identificacidén y datacidn, son las naves reproducidas en los petroglifos gallegos.
Aunque en algiin caso se les ha atribuido una gran antigiiedad datdndolos en la
Edad del Bronce, hay representaciones que nos recuerdan en nuestra opinién

37 MEepas 2000, pp. 87-88; Guerrero 2008, pp. 87-89.

38 Escacena et al. 2007.

39 CarDOsO 2004, p. 238; ARRUDA e. p.

40 Barros 1998; Arrupa 2000, pp. 102-111.

41 Carp0s0 2004, p. 238; ARRUDA—VILAGA 2006, p. 36, fig. 2: 2; ARRUDA e. p.
# Carp0s0 2004, p. 238; ARRUDA — ViLAga 2006, p. 36, fig. 2: 1.

 Sousa 2014, pp. 187, fig. 28: 6421, 5416, 4621.
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los hippoi, como la nave del petroglifo de O Viveiro*, y con mayor probabili-
dad la del petroglifo de Laxe Auga dos Cebros I (Pedornes, Santa Maria de Oia,
Pontevedra)®, mas que un barco de mayor porte como se ha sugerido*. Otra
representacion en petroglifos como Auga dos Cebros II* podria pertenecer a
una embarcacidén mayor, al presentar un posible espolén de proa, aunque la da-
tacidn es dificil de establecer, al igual que la nave del petroglifo de Alto das Vei-
gas, que parece tener porte de barco mercante®,

Asi pues, contamos con representaciones de los dos tipos de embarcaciones
fenicias mds comunes, algunas de ellas bien datadas por su contexto arqueolé-
gico en los siglos VIII-VII a.C.y V a.C. Los cepos de anclas de plomo de las
islas Berlengas nos estin confirmando la presencia de navios posiblemente met-
cantes, de gran porte, al menos a finales del siglo V a.C. o comienzos del IV a.C.
en la ruta atlintica hacia Oestrymnis. Los tinicos posibles pecios fenicios de los
que tenemos noticia estarian sefialados por los hallazgos efectuados en labores
de pesca en el drea de Cabo Sardio, de donde proceden dnforas Ramon T11y
T7, respectivamente de los siglos V y II a.C,, asi como defensas de elefante, que
en un caso aparecieron asociadas en las redes con el primer tipo de dnforas. An-
foras itdlicas y romanas imperiales indican la existencia de pecios posteriores®.
Estos datos enlazan con los hallazgos arqueoldgicos del litoral portugués y ga-
llego consistentes en importaciones de cerdmicas fenicias occidentales y griegas,
que atestiguan la presencia fenicia gadirita a partir del siglo V a.C. en adelante .

4. La ruta de navegacion desde Gadir a Oestrymnis y la colonizacion
fenicia en la costa atldntica de Iberia: una propuesta

Algunos datos relativos a la ruta de navegacién atlantica fenicia nos han sido
transmitidos a través de la Ora Maritima de Avieno®'. En efecto, este poema se
habria inspirado, entre otras fuentes, en un periplo derrotero fenicio construi-
do desde el relato oral, de época arcaica y transmisidn griega, que contiene una

4 Costas—pE LA PERa 2005, pp. 200-202.

% CosTas—DE LA Pefa 2005, pp. 193-197; ALonso RomEero 2011, pp. 105-106, fig. 7.

4 CosTtas—pE LA PeNa 2006, pp. 285-286.

7 Ibid., pp. 288-290.

48 VErDE—CosTas 2009, pp. 214-216.

4 Carposo 2001, pp. 263-265, figs. 3-5.

50 Naveiro 1991; Sirva—-PinTto 2001; GonzALez RuisaL 2004; 2006; GonzALez Rur-
BAL et al. 2010.

> Arvar 1980; 1995; 2000.
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etnonimia y una toponimia de la Peninsula Ibérica muy antiguas®” anteriores al
periplo de Himilcén, cuya referencia en el texto de Avieno seria una interpola-
cién posterior y que datarian el texto del derrotero fenicio hacia finales del si-
glo VI a.C.*% La descripcién de las costas desde el mar y el cémputo de los dias
de navegacion serian los datos de mayor verosimilitud del periplo original®*.

La identificacién del Cabo Arvio es fundamental para determinar las distan-
cias en la ruta recogida por el derrotero fenicio original. Para la identificacién
de este cabo citado por Ptolomeo (II 6, 2-4), se ha propuesto tradicionalmente
el Cabo Ortegal®, aunque otros autores los sitian con mejores argumentos mds
al Sur, quiza en Cabo Silleiro, en Aveiro, hacia la desembocadura del Vouga, o
también en el Mondego o incluso el Duero®. En efecto, la Ora Maritima sittia
el Cabo Arvio a 5 dias del Estrecho de Gibraltar, tiempo de navegacién que vie-
ne casi a coincidir con el que se emplearia en cubrir la distancia de 412 millas
entre la desembocadura del Mondego, situado junto al Cabo Mondego y el Es-
trecho, unos 5 dias y medio.

La Ora Maritima establece también una singladura de 2 dias desde el Cabo Ar-
vio a Ophiusa. Este topénimo se ha identificado genéricamente con toda Hispania
o como el 4rea occidental atldntica peninsular®” y a nuestro juicio serfa quizd el 4rea
mas occidental del litoral occidental, en torno al Cabo de Roca. La mencién de un
cabo elevado en Opbhiusa segtin el texto de Avieno (Ora vv. 173-174) contribuiria
a identificar el 4rea, que se encuentra al Norte del golfo que se abre en la desem-
bocadura del Tajo®®, La distancia entre Cabo Mondego y Cabo Roca es de 98 mi-
llas, que se recorren en un dia y medio aproximadamente a una media de 3 nudos,
précticamente el tiempo indicado en el texto, que mide el tiempo en cifras enteras.

Un nuevo dato de la Ora Maritima vendria a sustentar la exactitud de la infor-
macién sobre la duracién de las travesias y es la que separa en un viaje de retot-
no Ophiusa del Mar Sardo, el cual bafia la Peninsula por el Este, es decir, el drea
mediterrinea mas oriental de la Peninsula Ibérica. Pues bien, la distancia entre el
Cabo Rocay el Cabo de Gata, a partir del cual se abre ya el litoral oriental de Ibe-
ria es de 470 millas, que a una velocidad de 3 nudos se recorreria en 6 dias y me-
dio. Hasta Cabo de Palos la distancia es de 552 millas, que se cubririan en 7 dias
y medio, como indica el texto recogido por Avieno (Ora vv. 148-152).

52 PeENa 1989, p. 21; ALvar 2000, p. 724.

> Arvar 1995, pp. 26-28; ALvar 2000, p. 724.

> Arvar 2000, p. 724.

% ManGas—Pricipo 1994, THA I, pp. 68-69; RoLpAN 2006, DAH, 524.

% ManGas—Pricipo 1994, THA I, p. 69; ALvar 1995, pp. 33-34, 2000, p. 724.
57 MaNGas—PrAcipo 1994, THA I, pp. 67-68; RoLpAN 2006, DHA, p. 690.

8 Arvar 2000, pp. 724-725.
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La posible identificacién del Cabo Arvio con el Cabo Mondego es significa-
tiva, pues hace coincidir el 4rea mds septentrional que colonizaron los fenicios
—Santa Olaia— con una de las principales referencias de navegacién del de-
rrotero fenicio en que probablemente se basé la Ora Maritima, para dar infor-
macién ndutica: las distancias desde dicho cabo al Estrecho y a Ophiusa.

Ya hemos senalado lineas arriba cémo las condiciones meteorolégicas més
propicias para la navegacion hacia el Noroeste peninsular se dan en verano, pat-
ticularmente en el mes de julio. En este sentido la estacién de navegacion estival,
mds o menos ampliada a los meses de junio a septiembre no diferfan de la prac-
tica nutica conocida en el Mediterrineo. Si, como apuntan las contribuciones
analizadas sobre el régimen climatico del I milenio a.C,, el viento de compo-
nente Norte no era predominante como en la actualidad, el viaje de ida podria
hacerse con vientos portantes del Sur o del Suroeste. Ademis de las condicio-
nes de viento y mar favorables, la visibilidad para la orientacién del rumbo y la
temperatura eran también favorables en verano. No hay que olvidar que la vida
a bordo de los barcos se hacia en cubierta, sobre todo en barcos no cabinados
como los hippoi, e incluso en los mercantes con bodega, donde el espacio cu-
bierto estaba reservado a la carga y de manera muy reducida a los tripulantes y
ocasionales pasajeros. Por tanto, la estacién estival ofrecia las condiciones mds
favorables para navegar hacia Oeste y el Noroeste peninsulares.

La distancia entre Gadir y el Cabo de San Vicente es de 135 millas que,
con viento favorable de Levante, dominante en verano, podria recorrerse a
rumbo directo en 45 horas, casi dos dias, a una velocidad media de 3 nudos.
Desde dicho Cabo, la distancia a la desembocadura del rio Sado es de 89 mi-
llas, unas 30 horas de navegacién y ya en su estuario, el asentamiento fenicio
de Abul se sitia a unas 16 millas estuario arriba. Desde Gadir, pues, se em-
plearian 3 dias y medio en llegar hasta este asentamiento colonial. Asimismo,
Cabo San Vicente dista de la desembocadura del Tajo 103 millas, que serian
109 hasta la altura de Lisboa y Almada, lo que da también una travesia con
vientos favorables del Sur y Suroeste desde Gadir de unos 3 dias y medio en
condiciones éptimas.

Por su parte, la distancia de 228 millas nduticas entre Cabo de San Vicente
y la desembocadura del rio Mondego, en cuyo estuario se sitda el asentamien-
to fenicio del siglo VII a.C. de Santa Olaia, el més septentrional localizado has-
ta ahora, con vientos portantes podria recorrerse en algo mis de 3 dias. Asi
pues, en 5 dias un barco podria situarse desde Gadir hasta la desembocadu-
ra del Mondego, doblando Cabo Roca y pasando entre las islas Berlengas y
Cabo Carvoeiro. Las distancias se incrementan a destinos mdis septentriona-
les, frecuentados por los fenicios desde los siglos V-IV a.C. en adelante, segtin
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muestran los hallazgos arqueoldgicos en el Noroeste®: asi la distancia desde
Gadir hasta el interior de la actual ria de Vigo seria de 460 millas nduticas que
podrian recorrerse en condiciones éptimas en unos 6 dias y medio. Esta distan-
cia hasta la ria de Pontevedra serfa algo mayor, unas 470 millas, en una travesia
similar hacia dreas de las cuales existe constancia arqueoldgica de la presencia
fenicia occidental, gadirita con bastante seguridad.

Los célculos efectuados son teéricos para unas condiciones de navegacién
constantes y dptimas que podrian darse en bastantes ocasiones, pero la realidad
es que los dias de calma, los cambios en la intensidad y direccién de los vien-
tos, la falta de visibilidad, las posibles averias o necesidades sobrevenidas a las
embarcaciones harian necesario un empleo mayor de tiempo y travesias segura-
mente algo mas largas. Uno de los problemas mds importantes para navegar en
esta ruta serfan los vientos contrarios del Norte y Noroeste que dificultarian,
cuando no impedirian, la navegacién en esa direccién.

Navegar contra el viento hacia necesario el conocimiento de la navegacién de
bolina con vela cuadra, o con vela latina o cangreja, que permitia a las naves ce-
fiir al viento hasta 50° 0 60° empleando un aparejo de bolinas con el que tensar y
orientar la vela cuadra para dar bordos oblicuos a la direccidn del viento y ganar
barlovento avanzando en el rumbo deseado. El uso de esta técnica se ha propues-
to para la Antigiiedad® y en los viajes experimentales de la nave Kyrenia II, una
réplica de un mercante griego de 14 m del siglo IV a.C. construido con los datos
de un pecio, se comprobé su capacidad de navegar contra el viento®.

No hay célculo fiable de estima de tiempo al navegar cifiendo el viento, pues
la distancia recorrida depende mucho de las condiciones de viento y mar y de la
habilidad de los pilotos al dar las bordadas. Pero, como minimo, la distancia su-
pera el doble de la recorrida a rumbo directo entre dos puntos, y si sumamos el
abatimiento en el rumbo por la accién del mar y la corriente, con el consiguiente
incremento de tiempo, seria mucho mas del doble también. En ausencia de visi-
bilidad a tierra, lo prudente seria navegar de noche hacia alta mar, para alejarse
de la costa y no embarrancar, y de dia hacia tierra para encontrar referencias vi-
suales con las que orientarse, a una distancia prudencial de la costa.

En todo caso, las condiciones en las que es posible navegar contra el viento
dependen de muchos factores, como la arquitectura naval y las condiciones ma-
rineras de cada nave y, sobre todo, de la intensidad del viento y de la mar y del

59 Naverro 1991; SiLva—Pinto 2001; GonzALEZ RuisaL 2004; 2006; GonzALEZ Rul-
BAL et al. 2010.

60 Mepas 2000, pp. 210-217.

61 Karzev 1990, p. 255.
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abatimiento que producen en el rumbo del barco, que cuando se incrementan dis-
minuye la ganancia de distancia en la direccién deseada, hasta hacer inviable la na-
vegacion. A ello que hay que afadir que las condiciones dificiles de mar y viento
incrementan las roturas de velas y jarcias. En caso de no poder navegar contra el
viento y de condiciones climatoldgicas adversas, lo habitual serfa la bisqueda de
un refugio seguro en un puerto natural o en un fondeadero protegidos.

Los viajes de la Kyrenia II supusieron un recorrido de ida del Pireo a Paphos
(Chipre) de casi 600 millas en 25 dias, de los que navegé el 70%, con varias pa-
radas para reparar y refugiarse del tiempo adverso, y una velocidad media de
2,95 nudos. En la travesia, el barco experimenté encalmadas y vientos de fuer-
za 6. En el viaje de vuelta de Paphos a Zea, en el mes de abril, empled 19 dias
en recorrer 660 millas, un 70% del tiempo en navegacién, con velocidad media
de 2,85 nudos y una parada en puerto de una semana. El viento fue mas inten-
s0, alcanzando un temporal de fuerza 10°% Ello nos da una idea mis aproxima-
da de las condiciones reales de navegacién que podria encontrarse una nave en
la Antigiiedad, que podrian alargar el tiempo estimado teéricamente para reco-
rrer distancias en unas hipotéticas condiciones favorables.

En este sentido, la posicién geogrifica de los distintos asentamientos co-
loniales cobra una particular importancia, si pensamos que la navegacién se
concebia buscando puertos y abrigos en la ruta, no solo como destino, sino tam-
bién como puntos de recalada, considerando la posibilidad de paradas interme-
dias en caso de necesidad. No es casual, en consecuencia, que los principales
asentamientos fenicios coloniales conocidos en la costa atldntica de la peninsu-
la Ibérica se sitiien en desembocaduras de rios, al igual que en otras zonas del
Mediterrdneo: desde Huelva en la ria del mismo nombre, Ayamonte en el Gua-
diana, siguiendo por Tavira en el rio Gildo, Abul en el Sado, Lisboa y Almada
en el Tajo, hasta Santa Olaia en el Mondego, donde estudios geomorfoldgicos
confirman su disponibilidad portuaria en época colonial®. A este elenco habria
que sumar una serie de asentamientos mds tardios atribuidos a una proyeccién
atldntica gadirita como Monte Moliio en la Bahia de Lagos junto a la Ribera de
Bensafrim desde el siglo IV a.C., y Faro en la Ria Formosa®.

Ademis de las causas tradicionalmente consideradas en la definicién del pa-
trén de asentamiento de los asentamientos coloniales fenicios, como el acce-
so a los recursos y poblaciones del interior desde vias naturales como los rios,
o la fertilidad de las tierras aluviales de las riberas fluviales, el factor refugio en

62 Katzev 1990, p. 245.
63 WACHSMAN et al. 2009.
64 Sousa—ARRUDA—-BARGAO 2005; Sousa—ARrRrupa 2010; ARrRuDA 2011.
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la navegacidn es determinante para la eleccién de asentamientos en desembo-
caduras de rios o en islas vecinas a la costa. No sdlo para encontrar aguas tran-
quilas en las que fondear, sino donde refugiarse en caso de condiciones adversas
hasta que fuera posible navegar en el rumbo deseado, o donde hubiera asenta-
mientos amigos en los que fuera posible reparar naves y aparejos y obtener per-
trechos de recambio y vituallas, ademas de la imprescindible aguada. Asimismo
contamos con fondeaderos donde se refugiarian los barcos a lo largo de la ruta
de navegacién hasta dejar pasar las condiciones adversas y continuar su rumbo,
a los cuales hemos hecho ya referencia lineas arriba.

El viaje de vuelta hacia Gadir desde el Noroeste peninsular o desde los asen-
tamientos atlinticos occidentales serfa ficil con vientos portantes del Norte o
del Noroeste siguiendo la costa. Fuentes como la Ora Maritima (Ora vv. 161-
164) senalan que desde el Cabo Arvio a las Columnas de Hércules la nave-
gacién se hacia en 5 dias. La travesia a Gadir desde Cabo San Vicente seria
cémoda con vientos de Poniente, pero muy dificil con vientos fuertes de Levan-
te. También la Ora Maritima (Ora vv. 173-182) nos sefiala la duracién de la tra-
vesia desde un golfo que se identifica con la desembocadura del Tajo®, hasta la
ciudad fenicia de Malaka que duraria 5 dias: un tiempo que encaja con una na-
vegacién de 356 millas entre ambos puntos, a una velocidad media de 3 nudos.

En resumen, desde el punto de vista ndutico, la ruta a las Estrimnides se mos-
traba accesible a los marinos fenicios con sus medios de navegacién y factible en la
temporada estival de navegacion. Las condiciones de navegacién de la Antigiiedad,
diferentes a las actuales en cuanto al predominio de los vientos del Norte, permi-
tirfa la navegacién en rumbos con vientos portantes desde el Estrecho al Noroes-
te aprovechando los vientos de Levante en determinados periodos. Los vientos de
componente Norte permitirian la travesia de vuelta y obligarian en el viaje de ida,
cuando soplasen, a navegar contra el viento y a buscar refugio en las desembocadu-
ras de los rios y fondeaderos que jalonan la ruta hasta las rias gallegas.

5. Como conclusion: la ruta de las Estrimnides en el
I milenio a.C. y la estrategia gadirita

Los estudios sobre el “efecto reservorio”y su influencia en el upwelling de las cos-
tas atlinticas peninsulares sefialan unas condiciones naturales diferentes de las
actuales, que sin duda debieron favorecer la navegacién con vientos portantes
del Sur o del Oeste en un mayor nimero de dias al afio que en la actualidad,

% Mangas—PrAcipo 1994, THA I, pp. 71-72.
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facilitando la navegacién a vela de los navios antiguos en su ruta hacia el Norte
alo largo de la costa occidental atldntica de Iberia.

La exploracién de las costas atldnticas de la Peninsula Ibérica por los feni-
cios y la apertura de la ruta hacia el Noroeste debié estar vinculada con el acet-
camiento a las fuentes del estafio del Noroeste. Ya desde el siglo IX a.C. este
metal estd presente en el asentamiento fenicio de Huelva en relacién con la pro-
duccién metaltirgica®. Los anilisis isotdpicos de los lingotes de estafo del pe-
cio del Bajo de la Campana de finales del siglo VII a.C. muestran cémo algunos
procedian del Noroeste”, lo cual justificaria la apertura de una ruta atldntica fe-
nicia con esta finalidad: la ruta de las Estrimnides. La fundacién de enclaves co-
loniales en la costa occidental de la peninsula esté relacionada, como deciamos,
con el acercamiento a las fuentes del estafio del Noroeste, pero no seria la tinica
causa. De hecho, la presencia fenicia en Santa Olaia no parece que tenga conti-
nuidad en los siglos posteriores, lo que si se documenta en las dreas del Tajo y
del Sado, desde donde los fenicios occidentales podrian asegurarse el acceso al
estafio y a las redes de intercambio del Noroeste.

La ruta a la Estrimnides y al Norte de Europa fue abierta por los fenicios
occidentales y utilizada en los viajes exploratorios de navegantes cartagineses
como Himileén (Prin., HN IV 120), o griegos como Mid4crito (PLin., HN
VII 197) y el massaliota Pyteas (STraB. II 4, 1-2)%, segtin nos recuerdan las
fuentes escritas. Sin embargo, serfa Gadir quien dominaria esas costas, sobre
todo a partir de los siglos V-IV a.C., cuando la documentacién arqueoldgica
registra un incremento de las importaciones mediterrineas en el Noroeste pe-
ninsular en las que predominan las dnforas gaditanas, asi como el hallazgo de
un santuario fenicio en Punta do Muifo y quiza otro en Toralla®. Ello induce
a pensar en una presencia gadirita al Norte del Cabo Arvio mucho més inten-
sa que en los siglos precedentes que alargaria la ruta de navegacién fenicia ha-
cia el Norte.

Esta proyeccidn gadirita en el Noroeste coincide con la fundacién de asen-
tamientos gaditanos en la costa atlintica meridional de la peninsula, como
Monte Molido o Faro, el creciente comercio gadirita en la regién y la redefini-
cién de la alianza entre los fenicios occidentales y Cartago”™. El periodo que
se abre desde la segunda mitad del siglo IV a.C. hasta la conquista romana es

66 GonzALEZ DE CANALES et al. 2004.

67 MEepEros 2018, pp. 436-438.

68 Pajon 2014,

% GonzALrez Ruisat 2006, pp. 139-140.
70 Lépez CasTrO 2018.
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probablemente uno de los periodos de apogeo de Gadir, en el que su proyec-
cién atldntica iba a ser hegemonica. El control del estafio por parte de Gadir
y de la ruta maritima de acceso constituirian uno de los factores estratégicos
mds importantes en la proyeccién politica y comercial de la ciudad fenicia. En
este sentido las noticias de Estrabon son muy ilustrativas, aun cuando pudie-
ran parecer exageradas, relativas al secreto con que se mantenia la ruta al No-
roeste peninsular. Ello indujo a que el patrén de un barco gadirita provocase el
naufragio de su propio barco y de otro que lo perseguia, tratando de descubrir
esa ruta, por lo cual fue luego indemnizado por la ciudad fenicia a causa de su
sacrificio (Str., 11T 5, 11).

La conquista romana del Noroeste peninsular no iba a suponer, sin embargo,
que este control estratégico gadirita decayera, al menos hasta época imperial. Las
campafias romanas de Décimo Junio Bruto primero, en 138-136 a.C., y la de Ju-
lio César después, en 61 a.C. fueron también empresas en las que participaron
los gadiritas como nos recuerdan las fuentes, en virtud de su condicién de alia-
dos de Roma’. Es mis que probable que el dominio romano beneficiase a Gadir:
en todo caso, el registro de importaciones cerdmicas de los siglos Iyl a.C.en
el Noroeste contintia presentando 4nforas fenicias occidentales de ese periodo e
importaciones itdlicas traidas seguramente desde la ciudad fenicia. Los hallaz-
gos arqueoldgicos fenicios occidentales y de procedencia itilica de este periodo
superan las Rias Bajas, y se registran en las Rias Altas, como sucede en la Ria de
La Corufia, la antigua Brigantium’, en sitios como el Castro de Elvifia”. Pasan-
do el Cabo de Bares se documentan mis al Este en la Campa Torres, en la bahia
de Gijén y en otros sitios de la costa cantdbrica™, abriendo ya la ruta del Canta-
brico hasta Francia como atestigua el pecio de Cabo de Higuer”.

Lejos de suponer el fin de la hegemonia econdémica gaditana en el Noroes-
te, la conquista romana abri6 atin més las posibilidades expansivas de la ciudad
fenicia aliada de Roma y temprano municipio romano, segiin muestra la distri-
bucién de productos gaditanos como las salazones de pescado en las provincias
romanas de Galia, Britania y Germania en el siglo I d.C.7® y otros productos bé-
ticos como el aceite y el vino, en cuya distribucién los comerciantes y navegan-
tes gaditanos participaron con grandes beneficios”.

71 Lorez Castro 1995, pp. 157-158, 228.

72 San Craupro 2014, pp. 43-44.

73 AYAN—-Lo6rEz-RomERO 2014, pp. 61-62.

74 CamiNno—ViLra 2003, pp. 53-54.
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These places were indeed the theatre of heroic wanderings, such as Heracles
“or the Argonauts” and their echoes maintained its aura along the times.
The few literature about these westernmost and northernmost regions has
not survived and in this way the historical and mythical focus has mainly
concentrated on the eastern and southern part of the World.

Le rotta delle Estrimnidi: Dallo spazio mitico allo spazio cartografico.... 85

SERENA BIANCHETTI

Abstract: The geographical concept of the Far West and the mapping of
such both vary in relation to the political history of the Ancient Greeks and
Romans who, respectively, occupied the Spanish Mediterranean and Atlan-
tic coasts. The scientific research carried out by Eudoxus, Pytheas, Eratos-
thenes and Ptolemy was based on geometry to describe the world: Pytheas,
in particular, described the Sacred Promontory and the other Iberian prom-
ontories that seem to be aligned on the same meridian i.e. the western me-
ridian of the inhabited world of Eratosthenes. Whereas Pytheas, in his
navigation, seems to have identified the Bay of Biscay, and hence his de-
scription can be considered the basis of Eratosthenes map.

The passage of Strabo (3.2.11 C148), which reproduces the criticism of At-
temidorus to the description of Eratosthenes, is discussed again here and in-
terpreted as testimony to the two routes followed by Pytheas: one that faced
ocean navigation (perhaps on the outward journey), and the other that fol-
lowed the Celtica coastline (perhaps on the return journey).

Conocimientos propios y ajenos. La imagen griega del Atlantico ............. 103

Aporro J. DomiNGUEZ MONEDERO

Abstract: The European coasts of the Ocean were travelled from, at least,
the eighth century B.C. by Mediterranean sailors, especially Phoenicians.
This article analyses the literary information and the main archaeological
evidence that witness these trips and explorations from the most ancient
moments to the fourth century B.C. The written sources also allude to ex-
plorations carried out, at least on one occasion, by Carthage (Himilko). The
travel of Pytheas of Massalia (late fourth century B.C.) took place thanks
to all this previous knowledge to which Pytheas could have accessed. In the
article all these data are combined to show what kind of information Pyth-
eas could have used to facilitate his travel, which had, above all, a scientif-
ic purpose.
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El conocimiento del extremo Occidente en la Grecia arcaica: las
Casitérides y la geografia de los recursos 135

EpuarRDO FERRER-ALBELDA / PEDRO ALBUQUERQUE

Abstract: The Cassiterides (or Tin) Islands were mentioned for the first
time by Herodotus and were depicted by the ancient authors until the Late
Antiquity, who located this group of islands in the Ocean or, more precise-
ly, off the North-western coast of Spain. The scope of this paper is to know
the possible sources of Herodotus (let alone his scepticism about the knowl-
edge of far western territories), mainly the periegetic work of Hecataeus.
To accomplish this goal, we analyse the Greek historiography (5th Centu-
ry BCE) to search among the Archaic Literature the origin of what we call
“Resources Geography” It is considered here that the Greek community es-
tablished in Onuba was responsible for providing this knowledge of the At-

lantic Ocean.

Los restos del periplo de Himilcén en el contexto de la literatura
grecolatina 185

Francisco J. GoNnzALEZ PoNcE

Abstract: The few remains of the supposed Periplus attributed to Carthag-
inian Himilco, have reached us almost exclusively through the Latin poet
Avienus, who offers a triple quotation of its content in his geographical
poem Ora maritima. All these remains inform us about a very complex oce-
anic navigation presumably destined for the Nordic and enigmatic tin is-
lands. The enormous difficulties offered by these waters, infested with
monsters and abundant in other very adverse natural features for naviga-
tion, are insisted on. From the traditional point of view, the data have been
taken for good and real, and have been interpreted as proof that Himilco en-
gaged in a tiring journey, perhaps to that area of the Atlantic known as the
“Sargasso Sea”. A review of these data from the point of view of their con-
textualization in Greco-Latin literature can demonstrate that, regardless the
degree of veracity that legitimizes it, this information responds, above all, to
the defining characteristics of a literary topic on ecumenical extremes, wide-
ly used in the Greco-Latin context. Such an interpretation can even justify
with more solvent reasons postulates that have always been accepted by the
supporters of the traditional explanation.

Eratdstenes y la figura geogrifica de los extremos atldnticos de Europa... 205

PiErRRE MORET

Abstract: At the end of the third century BC, Eratosthenes of Cyrene cre-
ated the first comprehensive cartographic image of the Atlantic edge of Eu-
rope. However, the attempts to reconstruct the western part of his map that
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have been made over two centuries present great variations, reflecting dif-
ferent interpretations of the passages of Strabo's Geography that summa-
rize and discuss the description of Eratosthenes. Here we try to synthesize
the information on the dimensions and the form of the far West of Europe
found in the fragments whose attribution to Eratosthenes is beyond any

doubt,

La perspectiva histérica de la geografia sobre Gallaecia 217

GonzaLo CRUZ ANDREOTTI

Abstract: Galicia’s territory was defined in cartographic terms before the
Roman period as one of the limits of the known world. But in order to ac-
quire a historical-geographical dimension it will require authors such as
Strabo and Pliny, who will give a good insight into the process.

Conquistas en los confines del mundo: Melgart y César, de Gades a

Brigantium 229

MAaNUEL ALVAREZ MARTi-AGUILAR

Abstract: The chapter addresses a review of the episode of the naval ex-
pedition commanded by Julius Caesar in 61 B.C. on the Atlantic coasts of
the northwest of the Iberian Peninsula, which ended with the conquest of
Brigantium, in the Bay of A Coruna. It is an episode that culminates the
military activities of his mandate as governor of Hispania Ulterior, and in
which both economic and symbolic components have been identified. This
contribution delves into the symbolic aspects of Caesar’s initiative, with-
in the framework of his relationship with the Balbii, with the city of Gades
and with its patron god, Heracles-Melqart, whose sanctuary he visited in
68 B.C., during his quaestorship in Hispania Ulterior. Gades’ contribution
to the expedition would not be restricted to the fleet transporting Caesar to
Brigantium, but would extend to the Phoenician conceptions of the west-
ern boundaries of the world, and the role of Brigantium as an extreme and
singular place in the Phoenician geography. Furthermore, we propose a val-
uation of Phoenician components as key inspiration for the Caesarean feat,
linked to the mythology of the Herakles-Melqart of Gades as a god who de-

feats the forces of chaos in the confines of the world.

La géographie de Ptolémée et I'image de I’ Atlantique 4 Iépoque des

Antonins 249
ARTHUR HAUSHALTER
Abstract: This study intends to describe the paradoxical image of the Atlan-
tic Ocean in the II* century AD. The positive knowledge increased consid-
erably, in connection with the Roman presence in the Iberian Peninsula, in
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Gaul and particularly in the British isles. But this did not disrupt the com-
mon geographical outlines, inherited from the Hellenistic geographers’ oik-
oumene, which were based on the opposition between the Mediterranean
Sea and the Ocean, essentially estranged to one to another; at least it did not
generate any normalization of this zone, except maybe in Ptolemy’s Geogra-
phy. It does not necessarily mean that the representations remained exactly
the same: new information became integrated into the geographical struc-
ture, at least partially, but did not wipe out the previous traditions.

PArTE 2.
Los TESTIMONIOS MUDOS: INVESTIGACION ARQUEOLOGICA Y
FENICIOS EN EL ATLANTICO SEPTENTRIONAL

El estafio del noroeste ibérico desde la Edad del Bronce hasta la época
romana. Por una primera sintesis 279

EMMANUELLE MEUNIER

Abstract: Here is a first synthesis of the available data about the ancient
production of tin in north-west Iberia. Since Greek and Latin authors to
the reports of contemporary mining engineers, passing by the enlighten-
ment treaties, the information is very diverse. Archaeological data are the
less abundant. The catalogue of tin mines obtained from the bibliography
makes us realise the potential of this region to produce tin between the
Bronze Age and the Roman period. The scarcity of precise chronological
data shows however that more field investigation is needed. We finish with
a proposal about the paper that this production could have in the societies
of the north-west Iberia, based on the data collected.

La medida del mundo: didsporas mercantiles y navegacién atldntica en
los umbrales de la colonizacién fenicia 321

Marisa Ruiz-GALVEZ

Abstract: The current paper suggests that over the Late Bronze Age and
Early Iron Age there was not an Estrimnides route. Nevertheless, there were
local and later on Mediterranean routes to the SW. tin and other ores. These
routes match with the finding of Mediterranean weights in local and very
old contexts. Models taken from the European trade to the Guinee Gulf
from 15% century on are used to try shedding light on the variety of differ-
ent ways of contacts among locals and foreigners.
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La navegacién fenicia en la ruta de las Estrimnides. Del Mediterrdneo al
Atlantico 345

Josg Luis Lépez CasTrO
Abstract: The Phoenicians opened a navigation route to the Northwest of

the Iberian Peninsula as early as the 8th century BC from their colonies
in the South to access the tin trade. This route initially reached Cape Ar-
vio mentioned in Avienus Ora Maritima and identifiable with current Cape
Mondego. The data on the duration in days of the voyages that the Ora
Maritima transmits to us is coincident with the theoretical estimations on
navigation, reinforcing its value as a historical source. The meteorological
conditions were different from the current ones between 3000 and 1000 BP
according to the studies that measure the “oceanic reservoir effect” in C14
marine samples. This made possible the Phoenician navigation in North di-
rection with downwinds during the Antiquity in a route in which the colo-
nial settlements were arranged in natural anchorages and mouths of rivers
for the protection of the boats. From the 5th-4th centuries B.C. the Phoeni-
cians of Gadir extended the navigation route and increased their presence in
the Northwest, as well as commercial relations. This route was strategic for
the interests of the gaditans who favored the Roman conquest of the North-
west from which their trade benefited at the beginning of the imperial era.

Portugal na rota das Estrimnidas: evidéncias maritimas 371

ANA MARGARIDA ARRUDA

Abstract: Recent chemical analyzes done in the context of the studies of
the “reservoir ocean effect” have brought important data about the oceano-
graphic conditions of the western coast of the Iberian Peninsula during the
Iron Age. These, with direct implications in the navigability of the Portu-
guese coast, allow to discuss, with more acuity, the Eastern presences in the
territories of the Far West. On the other hand, naval iconography, detect-
ed mainly in the sites of the Tagus Estuary, can be read with the incorpora-
tion of these new data, also taking into account the types of vessels that are
represented.

Rutas a las fuentes del estafio: movilidad y conectividad entre el sur y el
noroeste de Iberia durante el primer milenio a.C 387

Javier RopriGUEz-CorrAL / CarRLOS RODRIGUEZ RELLAN

Abstract: The archaeological evidence, as well as the geographical and ge-
ological features of northwest Iberia, allow us to think that its coasts cor-
respond to the place mentioned by the classical sources to which the
Phoenicians navigated to establish commercial relations with local commu-
nities and to obtain tin. The coastal inlets and their insular and peninsular
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areas gave them access to the resources of the extensive western tin belt of
Iberia whose sources, however, were already exploited and the tin exchanged
in a suprarregional level much eatlier. During the Late Bronze Age, procure-
ment had been made from south Iberia through land routes, within a frame
of relations and mobility controlled by the elite and under gift economies.
The reason why the Phoenicians navigated to this coast, therefore, was not
the discovery of aland rich in tin, but the opening of a new direct route, and
with the advantages of maritime transport, which gave access to the north-
ernmost sector of the sources of said metal. This new form of access was
due, firstly, to the collapse of the land exchange routes and, secondly, to the
disconnection, from the 5th century BC, of the settlements in the estuaries
of the center of Portugal to the circle of the Strait.

Cultura castrexa. Territorios, tiempos y aculturaciones 423

Josera REy CASTINEIRA

Abstract: Within the framework of the Estrimnides project, we believe that
to understand the commercial interactions between the Northwest and the
South of the Iberian peninsula it is interesting to know the chronological
and geographical order of the local and how they interact with the outside,
with the south of the Peninsula, specifically.

Artefactos, encuentros e ideas: reflejos meridionales en la Protohistoria

del noroeste de Portugal 449

GaBrIEL Rocua PEREIRA

Abstract: The evolution of Iberian Atlantic fagade’s coastline due to geo-
morphological causes and eustatic variations throughout the Holocene is a
key-point to enable any ancient settlement analysis. Actually without an es-
say, even hypothetical, of former coastline reconstruction according to the
the geomorphological available data, one cannot really understand the litto-
ral location of some settlements and its relationship with rivers, back then
way more open to the Ocean then nowadays.

Thus, set upon some of the published information, the article discusses re-
gional proto-historic settlement, focusing in particular some coastal sites
and pointing out the import and circulation of some prestigious goods, like
certain ceramic, metal and glass objects. Albeit those cultural and commer-
cial dynamics link this Western European’s finisterra to the Mediterranean
as well as to the Atlantic consumption and distribution roots, this article re-
fers only to meridional contacts.
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O comercio na costa atlintica portuguesa durante a segunda metade do
1° milénio a.C. 499

Evrisa pE Sousa
Abstract: During the 20 half of the 1° millennium BC, the Portuguese At-
lantic coast presents itself as a mosaic of different cultural traditions. The

coast of Algarve and the Tagus, Sado and Mondego estuaries exhibit, in
each case, specific characteristics in the framework of its evolution during
the so-called II Iron Age. All these regions, however, present evidence of
commercial contacts with the Gibraltar Strait area, which naturally assume
different rhythms and intensities, which are probably related to geographic
and cultural factors, as well as to specific historical conjunctures.

Ceramica grega no norte de Portugal 521

DaN1eLA DE FrREITAS FERREIRA

Abstract: In this study we have analyzed sixty-two fragments of Greek vas-
es, representative of the contacts established between the eastern Mediterra-
nean and the north of Portugal. We will discuss the geographic distribution
of these fragments, its chronology of arrival and their representativeness in
the exogenous and endogenous material culture identified in this territory.
The aim of this paper is to clarify the cultural and chronological parameters
of the human occupation of NO Peninsular, particularly between the VII
and IV centuries a.C.

IDEPATRI (ide Arqueoldxica da Idade de Ferro en Galicia):
posibilidades y aplicaciones al estudio del comercio ptinico con el

Noroeste 549

Emirio A. ABap VipaL / Francisco ]. GArcia FERNANDEZ

Abstract: The use of Geographic Information Systems (GIS) in archae-
ology is now widespread. Different thematic areas or cultural periods are
treated by means of spatial analysis methodologies for the approach and res-
olution of hypotheses with a marked geographical component. In this docu-
ment we approach the use of GIT (Geographic Information Technologies)

and SDI (Spatial Data Infrastructures) as a natural evolution of the use of
GIS, which allows us to propose new perspectives for the global treatment
of archaeological information. The current state of the implementation of
Spatial Data Infrastructures (SDI) in Spain, and the bases on which the Es-
trimnides project is based as a tool for creating and accessing archaeological
data on trade of Mediterranean origin with the Northwest of Iberia, are pre-
sented as examples of the meaning and possibilities opened up by the mod-
elling and processing of archaeological data through GIT, as well as their
distribution through international standards established in the SDIs.
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Proyecto Estrimnides: resultados preliminares 567

AnTon1O M. SAEZ ROMERO / FrRANCISCO J. GARCiA FERNANDEZ /
Epuarpo FERRER-ALBELDA / JAVIER RODRiIGUEZ-CORRAL /
Josera CasTINEIRA REY

Abstract: The chapter focuses on the review of the accumulated archaeo-
logical evidence and scientific literature on the trade and consumption of
Mediterranean products in the Galician “castros”. Also, the objectives of the
Estrimnides Project and the methodology are examined, and above all, we
will discuss in depth the results of the study of the material culture found
in some selected sites and deposits (Alcabre, Toralla, Vigo, Torres de Padin,
Fozara, Chandebrito, Montealegre, A Lanzada, O Achadizo, Castro Grande
de Neixén, Elvifia, Ria de Arousa and Bahia de la Corufia). With these new
data, the authors propose a revised periodization for the distribution of
these products towards the northwest of Iberia during the Late Iron Age,
divided in three main phases: 1) end of the 5th century to mid 2nd centu-
ry BC; 2) mid second century BC to mid 1st century BC; 3) mid 1st centu-
ry BC to the early Imperial period. In addition, discussion is extended to the
type and provenance of the products transported and consumed (wine, olive
oil, salted fish, glass unguentaria, quality ceramics) and as well to the inter-
mediary role played by Gadir/Gades in this Atlantic maritime route. Final-
ly, the impact of trade and the usage patterns of the imports among the local
communities is considered.
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