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| La crisis del sector pe'squero hay que abordarla desde el fremendismo
En diez anos la flota se ha reducido
en proporciones exageradas

El costo econémico y so-
cial que el sector pesqu-
sesro tiene en nuestro en-

torno no se corresponde '

con la actitud de los go-
bernantes en cuanto a su
proteccién. Los tltimos
acuerdos estin:actuando
niuy negativamente sobre
la supervivencia de flotas
tan importantes-como son
las de Cadiz y Barbate. La
reduccién progresiva de
barcos esti creando una

de incertidumbre
q :ndrd que exBlotar
en algin momento. Desde
que Espafia estd en la CEE
‘no levantamos .cabeza, sin
embargo, Ia politica gu-
bernamental sigue siendo
triunfalista y autoaplaudi-
da. Por otro lado, los ar-
madores estin nerviosos
ante la incertidumbre y la
falta de perspectivas.

No se denuncia adecuadamen-
te Ja falta de proteccidn que su-
fre nuestro sector pesquero, Des-
de que llamamos a las puertas de
la (EIEE s6lo hemos sulrido reve-
sesr{ ambigiiedades. Hemos en-
trado en un saco comin o més
bicn en un cajén de sastre en el
que no se tienen en cuenta nues-
tras particulares y multiseculares
endiciones y caracteristicas. Por
contra, vemos c6mo se respetan
las tradiciones pesqueras de de-
terminados paises miembros que

h~— -aler su antigitedad en la
C Jidad.
- .3 que a Cidiz respecta,

nunca se ha tenido en cuenta su
especializacién a la hora de ne-
gociar. Es mis, la presencia rej-
terada de representantes de la
asociacién de armadores en los
foros correspondientes no sélo
no ha sido tenida en cuenta sino
que, ademds, ha sido vista con
malos ojos. La autosufuciencia, o
lo que &5 peor, la ignorancia in-
ducda, han heche una mella
considerable en todos y cada uno
de los acuerdos que ?; CEE ha

-

llevado a cabo con terceros paf-
ses. La representacién espanola
no se ha dejado asesorar en nin-
Et:m momeito y ha visto con des-

én la preccupacién manifestada
por los técnicos enviados por las
asociaciones.

Cadiz se queda sin caladeros

Esas esperpénticas reuniones a
las que se veta por razones de
multitud y representatividad a
los representantes de los afecta-
dos, son las que producen un da-
fio_ progresivamente irreparable
a flotas como la de Cadiz. Cidiz
estd especializada en la pesca y
comercializacién de la merluza
negra, siendo el tnico puerto

ue lo hace en excusiva, Para
ello dispone de la adecuada red
para su realizacion. Es decir, des-
de aqul se gestionan las licencias,
se tramitan las inspecciones,, se
procede a la venta y a la corres-
pondiente comercializacién, Esto
es peligroso al ser pricticamente
un monocultivo, pero a la vez tie-
ne sus ventajas porque todo es
mis fici] a ]a hora de establecer
los precios.

Esta actividad comercial lleva
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*adosada una repercusién social

importante. Cada barco genera
directamente 18 puestos de tra-
bajo a bordo mis sicte en tierra,
cilra imporante cuando habla-
mos de 35 6 40 barcos. Por ello,
cuando se mira hacia atrds y se
observa que tan sélo en 10 afios
(1982-19%2) la reduccion de uni-

ades que operan en Cidiz ha si-
do de 30, la situacién se vuelve
algo mds que preocupanie.- Las
razones son obvias, la falta de
dreas de pesca proveca un insos-
tenible mantenimiento del ni-
mero de barcos operatives. Es f4-
cil reducir el costo soctal y eco-
némico que ello conlleva para
Cadiz.

Mal acuerdo con Marruecos

El reciente acuerdo entre la
CEE y Marruecos, ratificado por
nuestro Gobierno con todas las
bendiciones, no ha podide ser
mis desastroso para Cadiz. E! in-
cremento de los cinones de las li-
cencias de pesca s¢ eleva hasta un
70% en algunos de los casos, al-
go que s6lo puede ser calificado
como de demencial. Sinembar-
go. €l tono de los representantes

pesqueros institucionales sigue
siendo de victoria en un intento
de camuflar las consecuencias
del acuerdo por aquello de que
no hay mejor delensa que un
buen ataque. Alguien, avispado
por supuesto, les ha vendido lo
de los paros biolégicos como
norma general aplicable a todos
y cada une de los convenios, Asi,
por primera vez se contempla un
obligade descanso para la pesca
de la merluza negra sin que na-
die vea una razgn vilida para
ello.

Como datos documentales val-
gan que esta especie se captura a
cierta distancia de Ia costa y con
mallas superiores a 60 milime-
tros. Dos razones poderosas pa-
ra olvidar una posible afectacién
a las reservas pesqueras.

Por ¢l momento s6lo queda
Mauritania

El grueso de la flota de Cadiz
s¢ centra en Mauritania, pais con
el que se mantiene desde hace
tiempo una buena lnea de did-
logo y con el que las negociacio-
nes fueron fluidas desde el prin-
cipio. A ello contribuyé la exce-

lente sintonia establecida entre Ja
asociacién de armadores y el Go-
bierno mauritana, .
Los posteriores acuerdos reali-
zados ya ]por la GEE no han sido
muy mal acogidos en cl fondo
pero s en la forma. Las actitudes
de los representantes espatioles
hacfan crear ciertas incertidum-
bres sobre ¢l buen fin de las ope-
raciones. Tales defectos siguen
siendo corregidos por los arma-
dores con contactos mis o menos
directos con Mauritania.

Barbate, otro frente de batalla

La situacitn del sector pesque-
ro barbatefio viene a dejar muy
a las claras que la administracién
no esti en condiciones de ejercer
la politica de proteccidn que estd
haciendo falta. La flota de Bar-
bate ha descendido alarmante-
mente en los dltimos treinta
anos, De 170 unidades se ha pa-
sado a tan sélo 50. El costo social
que ello conlleva es considerable
st se tiene en cuenta que en: 1985
los barcos llevaban 33 tripulantes
y en la actualidad sélo llevan 23,

El boquerdn es una especie de
alto valor comerdial y por tanto
necesita de un contol especial

ue garantice su supervivencia.

or ello, 1a flota barbatefia se im-
puso una tigida y efectiva politi-
ca de capturas basada en un pa-
ro biolggico veluntario.

Esta actitud, absolutamente 18-
gica y sobre todo documentada
por la experiencia que da el dia

.a dfa durante muchos afos, no

obtiene ¢] adecuado respaldo de
la Administracién. Los periodos
de paro de la flota de Barbate no
son secundades por otras flotas
cercanas que mantienen su acti-
vidad durante los doce meses del
afo y sobre Ja que no existe nin-
gun tipo de control.

Los pescadores barbatefios no
saben c6mo Jlamar ya la atencién
de las autoridades pesqueras es-

afolas. Tras los acuerdos con

arruecos que los dejaron sin
muchas posibilidades de_faenar
en la otra costa, su actividad se
centrd en el Golfo de Cddiz. Su
actitud ha sido ¢jemplar durante
todos estos afigs y ast lo ratifica
la Asociacién de Armadores de
Cidiz a ]a que pertenece también
Barbate.

La flota de Barbate vende en
Cddiz entre 1.400 y 1.500 millo-
nes de peseias anuales. Cual-
quier problema que le afecte’es

or tanto un problema de todos,
arbatefios y gaditanos, porque
estos millones agcncran,_a su vez,
un volumen de negocios en su
camino hasta llegar al consumi-

or.

Por todo ellg, es imprescindi-
ble y no admite demoras, una
mayor atencién de la Adminis-
tracién al sector pesquero, Cadiz
no se puede permilir otra nueva

crisis, .
Sebastidn Garela Ledn



